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NASZE WEOCHY

STOWARZYSZENIE

PISMO DLA MIESZKANCOW DZIELNICY WLOCHY

URWANA... WSPOLNOTA

Z MIESZKANCAMI

20 KWIETNIA BR., WBREW SPRZECIWOWI MIESZKANCOW, RADA DZIELNICY
POPARLA UCHWALE NADAJACA NAZWE ,,URWANA’ JEDNEJ Z ULIC.
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od koniec marca stoteczne Biuro
P Geodezji i Katastru zwrocito sie

do Rady Dzielnicy Wtochy o wy-

danie opinii nt. nadania nazwy ,,Urwana”
jednej z drog wewnetrznych. Krotka ulica
zaczyna sig przy ul. Budki Szczesliwickie
i biegnie w kierunku zachodnim. Miesz-
kancy osiedla wystosowali do burmistrza
swoj sprzeciw. Ich niezadowolenie wzbu-
dzity negatywne skojarzenia, jakie niesie
ze sobg stowo ,,urwana”.

Wskazywali, ze zaproponowana przez
miasto nazwa kojarzy sie z czyms niedo-
konczonym, zniszczonym, chaotycznym
czy niespojnym. W pismie mieszkancy
zaznaczyli tez, ze na sasiedniej dziatce
zaczyna sie budowa osiedla mieszka-
niowego, wigc niedtugo ulica nie bedzie
Lurywata sie” w polu. Autorzy pisma we-
zwali burmistrza do przedtozenia nowego
wniosku z nazwa ulicy, ktora bedzie pozy-
tywna i harmonijnie taczaca sig z rodzin-
nym charakterem dzielnicy.

Sprzeciw poparta przyttaczajgca wigkszosc
mieszkancow ulicy — sposréd 61 zameldo-
wanych os6b, podpisaty go az 54. Chociaz
zaden z nich nie pojawif sie na posiedze-
niu Komisji Kultury i Sportu, to pismo, ktére
wystosowali miafo wptyw na decyzje Komisji
w sprawie nadania nazwy ulicy. Komisja nie
zajeta stanowiska w tej sprawie — 2 radnych
byto za, 2 byto przeciw, a 3 sig wstrzymato.
Na posiedzeniu Rady jeden z mieszkahcéw
powtorzyt sprzeciw i zaapelowat o wykre-
Slenie z puli nazw tych, ktére mogg sie Zle
kojarzy¢. Nic to jednak nie dato...

W gtosowaniu uchwate poparto 10 rad-
nych (POKO), przeciwnego zdania byto 7
(PiS, niezrzeszeni i radny Konrad Walerzak),
a 4 (WMDW i jeden niezrzeszony) wstrzy-
mato sie od gtosu. Tym samym dokument
dostat akceptacje radnych. Niesmak bu-
dzi szczegdlnie zachowanie radnych sku-
pionych wokot wiceburmistrza Sebastiana
Pilinskiego. Przedstawicielki Stowarzysze-
nia Wspaolnota Mieszkaricow Dzielnicy Wto-
chy, ktore zgodnie z deklaracjami sktadanymi
w kampanii wyborczej powinny reprezen-
towac wole lokalnej spotecznosci, wstrzy-
maty sie od gfosu. Umozliwito to Platfor-
mie Obywatelskiej pozytywnie zaopiniowac
niekorzystny dla mieszkancow projekt uchwa-
ty. Niestety po raz kolejny Stowarzyszenie
Wspodinota Mieszkahcéw Dzielnicy Wiochy,
zmarginalizowane przez swojego wigkszego
koalicjanta, pozoruje posiadanie wtasnego
zdania, a tak naprawde umozliwia realiza-
cje dziafan Platformy Obywatelskiej, liczac
ze mieszkancy nie potfapig sieg, kto jest za,
a kto przeciw.

Grzegorz Rejowski

Wszystkie dotychczasowe
numery Gfosu Wiochowskiego
dostepne s3 online:

wlochyinfo.org/gazeta

ZAMIATANIE SPRAWOZDAN
POD DYWAN

Kilka dni po dfugim majowym weekendzie
w urzedzie dzielnicy Wiochy odbyto sie
posiedzenie Komisji Rewizyjnej. W cza-
sie obrad radni gtosowali nad przyjeciem
dwdch sprawozdan — pierwsze dotyczyto
przeprowadzenia kontroli procesu inwe-
stycyjnego w Szkole Podstawowej nr 88,
drugie — przeprowadzenia kontroli wycinki
zieleni w zwigzku z budowa ul. Tynkarskiej.
Obydwa dokumenty wykazaty szereg nie-
prawidfowosci i uchybien jakie wystgpity
przy realizacji tych przedsigwzig¢. Po burz-
liwym posiedzeniu komisji nieprzychylne
dla urzedu sprawozdania zostaty odrzuco-
ne. Wszystko za sprawg radnych z klubu

Platformy Obywatelskie;.

115 LAT TRAMWAJOW
ELEKTRYCZNYCH

W WARSZAWIE,

100 LAT NA OKECIU

Niedawno mineto 115 lat od uruchomie-
nia tramwajow elektrycznych w Warszawie,
bowiem 26 marca 1908 r. na ulice Warsza-
wy wyjechat pierwszy elektryczny tramwaj.
Inauguracja ruchu tramwajow elekirycz-
nych miata bardzo uroczysty przebieg:
po mszy $w. z kosciota Nawiedzenia NMP
na Nowym Miescie wyruszyta procesja mo-
torniczych i konduktoréw. Na placu Krasin-
skich poswigcono wagony tramwajowe, a po
wystuchaniu przemowien i przecieciu wstegi
0 godz. 9.35 pierwszy tramwaj, prowadzony
przez inz. Boulangera, wyruszyt z dostojni-
kami na trase linii nr 3 wiodaca nastepuja-
cymi ulicami: Miodowa, Krakowskim Przed-
miesciem, Krolewska i Marszatkowska az do
Rogatek Mokotowskich. Przejazd trwat 25 mi-
nut, a tramwaj wzbudzit entuzjazm widzow licz-
nie zgromadzonych wzdtuz trasy przejazdu.

DOKONCZENIE: STR. 6
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ZAMIATANIE SPRAWOZDAN
POD DYWAN

POt ROKU POZNIEJ,
8 MILIONOW WIECE])

Wedtug pierwotnego planu, rozbudowa
Szkoty Podstawowej nr 88 im. Gabriela Naru-
towicza znajdujace;j sig przy ul. Radarowej 4B
miata sie zakonczy¢ 30 sierpnia 2020 r. Ogto-
szona rok wczesniej wartos¢ szacunkowa
zamowienia podstawowego wynosita nie-
co ponad 12 min zt brutto. Jednak osmio-
krotne aneksowanie umowy spowodowato
nie tylko cztery przesunigcia terminu zakon-
czenia robdt, ale przede wszystkim zna-
czacy wzrost kosztow inwestycji. Ostatecz-
nie termin zakonczenia roboét wyznaczono
na 31 marca 2021 r., a tagczny koszt catkowi-
ty zwiekszyt sig niemal dwukrotnie w stosun-
ku do pierwotnie zaktadanego wynagrodze-
nia podstawowego i wyniést ponad 20 min zt
brutto! Jakby tego byto mato Zespot Kontrol-
ny we wnioskach wskazat ze, burmistrz Jaro-
staw Karcz, wraz ze swoim zastepca Monikg
Kryk, na mocy kolejno podpisywanych anek-
séw terminowych do umowy z wykonawcg
przektadajgcych ostateczny termin oddania
inwestycji, zaniechat mozliwosci dochodze-
nia kar umownych za opdznienia w kwocie
ponad 4 min zi!

W tym miejscu wspomnie¢ nalezy,
ze 30 sierpnia 2020 r. z powodu opadow
oraz wichury, zalany zostat modernizowany
gmach szkoty. Spowodowato to koniecz-
nosc¢ przeprowadzenia naprawy budynku.
W toku prowadzonych wyjasnien Zespot
Kontrolny ustalit, ze przez strop zbudowa-
ny z ptyt kanatowych, pozbawiony pokrycia
dachowego i niezabezpieczony w sposéb
wtasciwy przed opadami atmosferyczny-
mi, do budynku przelato sig kilkadziesiat
metrow szesciennych wody z deszczu
nawalnego. W nastepstwie tego zdarze-
nia, a takze w wyniku wskazywanego przez
Zespot Kontrolny nieprawidtowego prowa-
dzenia robot przez wykonawce oraz nad-
zoru ze strony urzedu dzielnicy Wtochy,
w znacznym stopniu zdezorganizowane
zostato zycie uczniéw, rodzicow, opieku-
now i nauczycieli z kilku placowek oswia-
towych. W zwigzku z zaistniatg sytuacja

DOKONCZENIE ze str. 1

powstata koniecznos¢ rozlokowania uczniéw
z SP nr 88 w placowkach sasiednich

do zakonhczenia naprawy.

Burmistrz dzielnicy Wiochy ttumaczyt sie,
ze terminy oddania inwestycji przesuwane
byly za zgodg inwestora (na podstawie anek-
séw) i wynikaty z uzasadnionych sytuacji
i ,zdarzen losowych”. Jarostaw Karcz, powo-
tujac sie na przeprowadzong przez brokera
ubezpieczeniowego analize dokumentaciji
zwigzanej z prowadzonym postepowaniem
odszkodowawczym, przekonywat, ze szko-
da nie powstafa w wyniku nieprawidtowo
realizowanych robét budowlanych. Wskazy-
wat, ze zalanie placu budowy byto ,zdarze-
niem losowym”, a same prace budowlane
prowadzono zgodnie ze sztukg budow-
lang i projektem budowlanym. Burmistrz
przekonywat, ze zastosowana technologia
zostata zaproponowana przez upowaznio-
nych projektantéw, dlatego wtadze dzielni-
cy nie miaty podstaw, aby jg kwestionowac.
W tym kontekscie zastanawiajgcym pozo-
staje fakt, ze po zaistniatych ,zdarzeniach
losowych” zmieniono kierownika budowy
i koordynatora. Mieszkancy dzielnicy moga
zadac sobie pytanie, czy gdyby podobne
,Zdarzenie losowe” zaistniato podczas

remontu nieruchomosci burmistrza optaca-
nego z jego prywatnych pieniedzy, to czy
miatby réwnie duzo cierpliwosci i wyrozu-
miafosci?

WATPLIWY WYBOR INWESTORA

Jak sie okazato, nie tylko sprawa zawiera-
nia kolejnych aneksow uniemozliwiajgcych
egzekwowanie przez dzielnice kar umownych
za opoznienie budzita kontrowersje. W trak-
cie obrad przewodniczgcy Zespotu Kontrolne-
go Adam Siek (PiS) podat w watpliwo$¢ caty
etap wyboru wykonawcy. Wedtug pierwsze-
go terminu mieli oni tylko 10 dni roboczych
naprzygotowanie ofert, co przy tak duzejinwe-
stycji wydaje sie wrecz niemozliwe. Nastep-
nie zmieniono termin i tych dni byto juz 14.
Ostatecznie 2 sierpnia 2019 r. nastgpi-
to otwarcie ofert. Wygrata firma Climatic
Spotka z 0. 0. Sp.k. Mozna sie domyslac,
ze tak kroétki czas sktadnia ofert miat nie-
bagatelny wptyw na konkurencyjnosc,
poniewaz wptynely tylko dwie oferty.
Druga oferte odrzucono, poniewaz oferent
nie wptacit wymaganego wadium w wyso-
kosci 300 tys. zt. Wtasnie w tym miejscu
pojawiajg sie konkretne zarzuty. W opinii
Witodzimierza Makowieckiego, uczestnika
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opisywanej Komisji Rewizyjnej, jedng z ofert
mozna uznac za tzw. oferte kurtuazyjng, co
w Swietle przepisow zamoéwien publicznych
moze nosi¢ znamiona zmowy przetargowe;j.
W mojej ocenie druga ze ztozonych ofert mia-
fa tylko sprawiac pozory konkurencyjnosci.
Z duzym prawdopodobienstwem byfa to tzw.
oferta kurtuazyjna noszgca znamiona zmowy
przetargowej. Pierwsze decyzje w tej spra-
wie podpisat jeszcze byly burmistrz Artur W.
i obecna wiceburmistrz Monika Kryk. Wszy-
scy wiemy, jak skonczyty sie podobne dzia-
fania dla tego pierwszego, wiec nie wyklu-
czam, ze i w tym przypadku mogto dojs¢ do
znacznych nieprawidfowosci. Dodatkowo
wykonawca ma obowigzek skonfrontowac
dokumentacje techniczng z kosztorysem,
a w tym przypadku tego zabrakfo. Nalezy
rowniez wskazac, ze prawdopodobnie to
przez nieuaktualniony kosztorys inwestorski
do przetargu zgtosity sie tylko dwie firmy —
stwierdzit Makowiecki.

PODWOJNE STANDARDY

Kiedy do opinii publicznej dotarta infor-
macja o tym, ze zarzad dzielnicy Wtochy
zrezygnowat z dochodzenia kar umownych
w wysokosci ponad 4 min zt za opdznie-
nia w realizacji rozbudowy Szkoty Pod-
stawowej nr 88 na rzecz aneksow termi-
nowych, wsréd mieszkancow zawrzato.
Wiele os6b zaczeto sie zastanawiac o co
chodzi: z jednej strony burmistrz Karcz na
podstawie krytykowanych publicznie argu-
mentow pozywa klub RKS Okecie o zapfa-
te ponad 200 tys. zt, wiedzgc przy tym, ze
przegranie procesu przez klub moze spo-
wodowac jego upadek, a z drugiej strony,
gdy pojawia sie mozliwos$¢ dochodzenia
kary umownej, to wraz ze swoim zastep-
ca Monika Kryk, swiadomie decyduje
sie pozbawic¢ tej mozliwosci, podpisujac
korzystny dla wykonawcy aneks. Co na
to radni dzielnicy?

Z GtOWAMI W PIACHU

Po zakonczonym posiedzeniu Komisji
Rewizyjnej redakcja ,Gtosu Wtochow-
skiego” postanowita zapytac jej cztonkow
o stusznosc takiej decyzji. Na pytanie:
Czy decyzja burmistrza Jarosfawa Karcza
0 odstgpieniu od dochodzenia kar umow-
nych od wykonawcy, pomimo ziszczenia
sie faktycznych przestanek do ich reali-
zacji byfa stuszna czy nie?, radna Halina

Bertfowska (PO) stwierdzita kroétko: nie
odpowiem na te pytanie. Nastepnie
o0 odpowiedz redakcja poprosita radng
Iwone Chwiatkowska (PO), ktéra najpierw
powiedziata, ze nie ma na to czasu, jed-
nak dopytywana, dodata: jest to bardzo
uproszczona wersja pytania, na ktdre nie
odpowiem. Dopiero radny Adam Siek
zdecydowat sie udzielic merytorycznej
odpowiedzi. Tres¢ umowy zawartej mig-
dzy inwestorem a wykonawcg jasno wska-
zywala, ze za kazdy dzien zwtoki inwestor
moze naliczac¢ kary umowne i w mysl tego
zapisu to inwestor decydowat, czy chce
wykorzystac ten zapis umowy, czy znaj-
duje uzasadnienie do podpisania aneksu
i przedtuzenia terminu. Urzad w jakis spo-
SOb, dla siebie zrozumiaty, znajdowat Kil-
kukrotnie takie uzasadnienie i nie naliczat
kar umownych, co jest by¢ moze dziafa-
niem na szkode podatnika, bo to tgczne
odszkodowanie na 4 min zf jest bardzo duzg

kwotg — mowit przewodniczgcy zespotu
kontrolnego badajgcego sprawe moder-
nizacji podstawowki przy ul. Radarowe;j.

WCIAZ BEZ HAPPY ENDU
Nie jest to pierwszy raz, kiedy radni
rzagdzacej we Wtochach Platformy Oby-
watelskiej blokujg upublicznienie nie-
korzystnego dla wtadz dzielnicy rapor-
tu czy sprawozdania. Z podobng sytuacja
mieliSmy do czynienia w czasie ostat-

niego posiedzenia Komisji Doraznej

ds. wyjasnienia nieprawidtowosci i przy-
padkéw korupcji w urzedzie dzielnicy
Wtochy zwigzanych z wydawaniem decyz;ji
o warunkach zabudowy i zagospodaro-
wania terenu w okresie petnienia funkcji
Burmistrza przez Artura W. Wtedy to, po
przestaniu do burmistrza Jarostawa Kar-
cza prosby o publikacje raportu, ten pod-
jat prébe jego uchylenia. Préba okazata
sie nieskuteczna, jednak tre$¢ raportu do
teraz nie jest znana (doktadnie sprawe
opisalismy w artykule ,Raport ws. korup-
cji w urzedzie dzielnicy Wtochy ponownie
przyjety! Czy radni znowu beda chcie-
li zablokowac¢ jego publikacje? Wsréd
mieszkancoéw niedowierzanie!” w wydaniu
5/2022 ,Gtosu Wtochowskiego”).

W rozmowie z redakcjg radny Christian
Mtynarek (PiS) wskazat na schemat dzia-
tania radnych Platformy Obywatelskie;j.
Chodzi o sytuacje, kiedy przy bezsprzecz-
nym wskazaniu nieprawidtowos$ci wyste-
pujacych w urzedzie dzielnicy Wtochy,
w réznego rodzaju raportach czy spra-
wozdaniach, radni Platformy Obywatel-
skiej podejmuja dziatania uniemozliwia-
jace opinii publicznej zapoznanie sie ze
skutkami ztych decyzji wtadz dzielnicy.
Komisja Rewizyjna zdecydowata o nie-
uchwaleniu dwdch sprawozdarn z kontroli.
Kontroli bardzo waznych dla mieszkaricow
dzielnicy Wtochy, ktorzy jednak nie dowie-
dzg sie, jakimi btedami obarczona byfa
inwestycja zwigzana z modernizacjg Szko-
ty Podstawowej nr 88. Podczas tej inwe-
stycji doszto do zalania znacznej czesci
budynku, na skutek czego termin oddania
inwestycji przesungt sie o kilka miesiecy.
Urzad dzielnicy zaniechat dochodzenia
przeszfo czteromilionowego odszkodo-
wania. Na te wszystkie wady wskazy-
wat Zespdt Kontrolny. Niestety Komisja
Rewizyjna gfosami radnych Platformy
Obywatelskiej zablokowata przyjecie spra-
wozdania z kontroli — 3 radnych zagtoso-
walo za przyjeciem protokotu z kontroli,
3 radnych byto przeciw — podsumowat
przewodniczgcy obydwu komisji. Odniést
sie takze do drugiego sprawozdania doty-
czgcego nieprawidtowosci przy wycince
zieleni przy ul. Tynkarskiej. Tg sprawg tez
sie zajmujemy i wkrétce przyblizymy ja
naszym czytelnikom

Wojciech liczuk
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ULICA ZWIRKI I WIGURY

ULICA ZWIRKI | WIGURY PRZEBIEGA PRZEZ DZIELNICE: OCHOTA, MOKOTOW | WLOCHY. MA 7,2 KM
DLUGOSCI | LACZY LOTNISKO CHOPINA Z CENTRUM MIASTA.

Fot. Adam Kulikowski

lica Zwirki | Wigury sktada sig obec-

nie z dwéch odcinkow. Pierwszy,

bardzo krétki, rozpoczyna swoj
bieg na terenie dziatek ,Paluch”, tuz przy gra-
nicy miasta z Jaworowa, i konczy sig ulicg
Na Skraju. Pierwotny ciag ulicy przedzielita
plyta lotniska Chopina, odcinek zlikwido-
wano w maju 1962 r., dlatego wstep na nig
jest niemozliwy. Drugi odcinek ulicy rozpo-
czyna sie przy terminalu lotniska Chopina.
Dalej ul. Zwirki i Wigury biegnie na pétnoc,
przecinajac ulice Komitetu Obrony Robot-
nikdw i Astronautow, przechodzi pod wia-
duktem ulic Franciszka Hynka i Sasanki.
Dalej przecina dziatki, by napotka¢ ulice
1 Sierpnia. Zaraz za nig znajduje sig wiadukt
kolejowy nad linig kolejowa nr 8 Warszawa-
-Krakéw, tzw. linig radomska. Tutaj konczy
sie odcinek wtochowski, ulica dalej prowa-
dzi w kierunku Srédmiescia.

HISTORIA ULICY

Ulica zbudowana zostata wedfug projektu
Antoniego Jawornickiego jako droga szybkiego
ruchu fgczaca Port Lotniczy Warszawa | z daw-
nym lotniskiem mokotowskim na Polu Moko-
towskim. Jednojezdniowa droga brukowana
granitowg kostka, wyposazona zostata jednak
w chodniki i $ciezki rowerowe. W latach 30.
ustawiono rowniez gazowe latarnie o unikal-
nej stylistyce, ktére miaty za zadanie utatwia¢
orientacje pilotom samolotow. Aleje uroczyscie
otwarto 26 sierpnia 1934 r., a jej patronami
zostali Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura,
ktorzy zgingli tragicznie w katastrofie lotniczej
w 1932 r. Wzdtuz ulicy posadzono lipy.

W okresie okupaciji niemieckiej nazwe ulicy
zmieniono na Strasse der Flieger (Ulice Lotni-
kow). W 1954 r. komunistyczne wtadze nazwe

Zwirki i Wigury zmienity na Rokitnicka, jednak
po pigciu latach przywrdcono jej dawne imie.
W 1964 r. ulice wyasfaltowano i poszerzono
zgodnie z pierwotnym projektem, a trzy lata
p&zniej zrekonstruowany pomnik Lotnika usta-
wiono u zbiegu z ul. Wawelska (przed Il wojng
Swiatowg znajdowat sie na placu Unii Lubelskiej).

Ulica Zwirki i Wigury byfa pierwsza w War-
szawie, ktorej latarnie zostaty wyposazone
w lampy sodowe. Ta modernizacja nasta-
pita na poczatku lat 80. XX wieku. W latach
1985-1998 byta czescig drogi krajowej
nr 634, ktéra od 1999r. jest drogg wojewddzka.
W trakcie Euro 2012 na cafej dtugosci ul. Zwirki
i Wigury dziatat buspas. W ostatnim czasie
zostata zbudowana $ciezka rowerowa.

Wytyczona przez Antoniego Jawornic-
kiego w latach 20. i nasadzona w kolejnej
dekadzie aleja lipowa ma od 1988 r. sta-
tus pomnika przyrody. Formalnie dotyczy to
odcinka miedzy Pomnikiem Lotnika a skrzy-
zowaniem z ulicg Komitetu Obrony Robotni-
kow liczacego w 2018 r. ponad 1050 drzew,
rosngcych w trzech lub czterech rzedach.
W 2009 miaty one od 10 do 220 cm obwodu i
od 3 do 16 m wysokosci. Aleje tworzg rozne
gatunkilip: naturalnie wystepujace w Polsce lipa
drobnolistna i lipa szerokolistna oraz gatunki
mieszancowe — lipa krymska i lipa warszawska.
Kondycja drzew pogorszyta sie od czasu moder-
nizacji ulicy w latach 80. XX w., kiedy naruszono
ich bryty korzeniowe, a powierzchnia jezdni
zwigkszyla sig kosztem trzech rzeddw trawni-
kow, na ktorych rosng. Obumierajgce drzewa
s3 sukcesywnie zastepowane nowymi. Aleja
od 2017 r. jest rowniez ujeta w gminnej ewi-
dencji zabytkéw pod numerem OCH34318.
Na rogu ul. 1 Sierpnia znajduje sig¢ pomnikowy
gtaz narzutowy (granit).

PATRONI ULICY

Stanistaw Wigura byt polskim konstrukto-
rem lotniczym i lotnikiem, wspotzatozycielem
zespotu konstrukcyjnego RWD. Wraz z pilotem
Franciszkiem Zwirka zwyciezyt w miedzynarodo-
wym turnieju lotniczym Challenge 1932 (zycio-
rys Stanistawa Wigury zostat szerzej przedsta-
wiony w nr 3/2022 ,,Gfosu Wiochowskiego”).
11 wrzesnia 1932 r., lecac ha meeting lotniczy
do Pragi, Stanistaw Wigura zginat w katastrofie
w lesie pod Cierlickiem Gornym kotfo Cieszyna
na Slgsku Cieszynskim na terenie Czech, na
skutek oderwania sie skrzydta samolotu RWD-6
podczas burzy.

Franciszek Zwirko, po ukoficzeniu szkoty ofi-
cerskiej w Irkucku, stuzyt w piechocie, m.in.
w 27 putku strzelcéw syberyjskich i 674 putku
piechoty, walczac z Niemcami. We wrzesniu
1921 r. przedostat sig przez granice do Polski
i zgtosit do stuzby w polskim lotnictwie. W listo-
padzie 1923 r. ukonczyt Szkote Pilotow w Byd-
goszczy, a nastepnie w 1924 r. Wyzszg Szkote
Pilotéw w Grudzigdzu, po czym stuzyt jako pilot
w 18. eskadrze mysliwskiej 1. putku, w stop-
niu porucznika pilota. Roéwniez zginat, lecac
na meeting lotniczy do Pragi.

Adam Kulikowski

WAZNIEJSZE OBIEKTY

PRZY UL. ZWIRKI I WIGURY

e Przedsigebiorstwo Panstwowe
,Porty Lotnicze” (ul. Zwirki i Wigury 1);
e Lotnisko Chopina w Warszawie
(ul. Zwirki i Wigury 1a);
e 1. Baza Lotnictwa Transportowego
(ul. Zwirki i Wigury 1c);
e Skwer 7 pp Armii Krajowej

»Gartuch” i skwer Bazy Lotniczej
Ltuzyce” (rog u. Zwirki i Wigury
i Komitetu Obrony Robotnikéw);
e Koszary Dowddztwa Garnizonu
Warszawa (ul. Zwirki i Wigury 9/13);
o ul. Zwirki i Wigury 16/18
— Business Garden;
e ul. Zwirki i Wigury 22b
— przedszkole nr 22;
e Przystanek kolejowy Warszawa
Zwirki i Wigury.
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ZABETONOWANY PROBLEM

POD KONIEC KWIETNIA MIESZKANCY DZIELNICY KOLEJNY RAZ
DALI WYRAZ SWOJEMU NIEZADOWOLENIU Z ROZJEZDZANIA
OKOLICY PRZEZ SAMOCHODY CIEZAROWE.

kazjg do wyrazenia sprzeciwu staty

sie obrady potgczonych Komi-

sji tadu Przestrzennego, Infra-
struktury i Ochrony Srodowiska oraz Komi-
sji Bezpieczenstwa i Porzgdku Publicznego,
ktore miato miejsce 25 kwietnia br. Sprawa
betoniarek i wywrotek z cigzkim tadunkiem
ze sktadéw budowlanych i zaktadow prze-
mystowych na Odolanach rozjezdzajacych
ulice w dzielnicy nie jest nowa, ciagnie sie
od wielu lat (wiecej na ten temat pisalismy
w artykule ,Betoniarki i wywrotki znowu roz-
jezdzajg Wiochy!” w wydaniu 3/2022 ,,Gfosu
Wiochowskiego”). Problem, na ktory skarza
sie mieszkancy, wcigz jednak nie zostat roz-
wigzany. Przed przystgpieniem do dyskusji,
radni mieli okazje na wlasne oczy zobaczyc¢,
jak dzis wyglada sytuacja.

WIECE) KONTROLI

Obecni na posiedzeniu komisji mieszkancy
skarzyli sig, ze cigzarowki regularnie jezdzgce
ul. Potrzebna, z ktorych duza cze$¢ nie posiada
wymaganych identyfikatorow, nie stosujg sie
do przepisow ruchu drogowego: jezdzg z nad-
mierng predkoscia, ignorujg oznakowanie, two-
rza korki i niszczg ulice. Poza zagrozeniem
bezpieczenstwa innych uczestnikow ruchu,
Zle zabezpieczone tadunki, ktérymi czesto sg
po prostu $mieci i odpadki, przyczyniajg sie
do zanieczyszczenia dzielnicy, a ciagnacy sie
od rana do wieczora hatas obniza komfort
zycia mieszkancow. Zwracano uwage, ze War-
szawa jest miastem chronionym przed wjazdem
na jego teren pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 16 ton. Pojazdy
zidentyfikatorem C-5 lub C-10 moga wjezdza¢
na teren obowigzywania zakazu wjazdu samo-
chodoéw cigzarowych, odpowiednio pigcio- lub
dziesigciotonowych. Do wniosku o wydanie
takiego identyfikatora muszg by¢ dotagczone
dokumenty potwierdzajgce konieczno$c
dojazdu do poszczegodinych miejsc.

Samo oznakowanie nie przynosi efektu,
dlatego wnioskowano o zaostrzenie kontroli.
Inspekcja Transportu Drogowego moze kon-
trolowac pojazdy tylko w miejscach, ktére
spetniajg warunki okreslone przepisami.

Jednak Policja ma obowigzek reagowac na
zgtoszenia obywateli, np. na sporzgdzane
przez nich nagrania tamania przepisow, i nie
moze odmowi¢ wszczecia postgpowania.
Radny Adam Siek (PiS) zaznaczyt, ze na
Woli samochody policyjne prewencyjnie
znacznie czesciej petnig patrole, co ogra-
nicza ruch ciezarowek po stronie sasied-
niej dzielnicy. Ponadto kazdy policjant ma
prawo zatrzymac i skontrolowa¢ pojazd,
nie tylko funkcjonariusz policji drogowe;.

DROGA TYLKO
NA MAPIE | ULOTKACH

Mieszkancy zwracali uwage, ze co prawda
konsultacje spoteczne zaplanowano na
potowe maja, to pare lat temu, w poprzed-
niej kadencji, toczyta sig identyczna dysku-
sja w sprawie cigzarowek rozjezdzajgcych
wiochowskie uliczki. Temat ten byt juz wiedy
na tyle istotny, ze jego rozwigzanie stato sie
postulatem wyborczym na ulotkach kandy-
datow na radnych. Mateusz Zateski, radny
obecnej kadencji z Nowoczesnej, deklaro-
wat popularne wtedy rozwigzanie tego pro-
blemu poprzez utworzenie ,,drogi technicz-
nej”, majacej na celu wyprowadzenie ruchu
ciezarowego z Odolan na ulicg Potczynska
nieopodal Ciepfowni Wola. Projekt ten jednak
nie wyszedt poza etap rysunkow potencjal-
nego przebiegu drogi technicznej na mapach.
Ponowne ,odgrzewanie” go na posiedzeniu
komisji tym bardziej mogto budzi¢ jedynie
zdziwienie mieszkancow borykajgcych sie
z problemem ruchu cigzarowego nieopodal
okien swych domow, a w istocie nie stano-
wito realnego rozwigzanie problemu.

W zwigzku z nasilajgcymi sie zgdaniami
mieszkancow, komisje zwrdcity sie do zarzadu
dzielnicy o zbadanie mozliwosci instalacji cafo-
dobowego, automatycznego monitoringu prze-
jazdu samochodow ciezarowych na wskaza-
nych odcinkach ul. Potrzebnej. Sprawdzone
maja zosta¢ mozliwosci prawne i techniczne,
a takze koszty. Postulowano takze uzyskanie
dostgpu do bazy danych aut uprawnionych
do wjazdu, co zwigkszytoby efektywnosc¢
w karaniu kierowcow tamiacych przepisy.

PRZERZUCANIE GORACEGO KARTOFLA
To, jak temat jest trudny i by¢ moze
nierozwigzywalny dla obecnych wiadz dziel-
nicy, pokazato pdzniejsze o$wiadczenie na pro-

filu Stowarzyszenia Wspdlnota Mieszkancow
Dzielnicy Wtochy, wspotrzadzacego w dzielnicy
wraz z Platformg Obywatelskg. W oswiadcze-
niu podsumowano posiedzenie komisji, piszac
0 jej identycznych konkluzjach z tymi, kitdre
zakonczyly komisje w tej sprawie w 2018 r.

Jednoczesnie w odpowiedzi na komenta-
rze mieszkancow, wskazujgce na wspoétod-
powiedzialno$¢ w tej kwestii Stowarzyszenia
Wspolnota Mieszkancow Dzielnicy Wiochy,
reprezentowanego w Zarzadzie Dzielnicy
przez zastepce burmistrza Sebastian Pilin-
skiego, prezes Stowarzyszenia Marcin Lipiec
zrzucit odpowiedzialno$¢ za niepowodzenia
w zakresie rozwigzania problemu ciezarowek
na burmistrza Jarostawa Karcza. Wskazat
przy tym, Ze to on jest odpowiedzialny za te
inwestycje. Czujni mieszkancy odpowiedzieli,
ze to przeciez Jarostaw Karcz zostat wybrany
na stanowisko burmistrza dzielnicy gtosami
m.in. lokalnego Stowarzyszenia i dalej jest
przez nie popierany...

Ostatnimi czasy nie byto to jedyne niepo-
rozumienie w szeregach wiochowskich wto-
darzy. Robi sig ich na tyle duzo, ze z czasem
chyba trzeba bedzie sie przyzwyczaic do tego,
ze obecna wiadza bedzie zajmowac sie jedy-
nie ,trwaniem” i przerzucaniem sie odpowie-
dzialnoscia za kolejne niepowodzenia, zamiast
podejmowaniem prob rozwigzania problemow.
Szkoda tylko, ze kosztem mieszkancow, ktorzy
do hatasu betoniarek i cigzaréwek pod swoimi
oknami pewnie nigdy sie nie przyzwyczaja.

Grzegorz Rejowski
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115 LAT TRAMWAJOW ELEKTRYCZNYCH

W WARSZAWIE, 100 LAT NA OKECIU
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Elektryfikacja sieci tramwajowej w Warsza-
wie, wykonana w latach 1906-1908 przez
firme Siemens-Schuckert z Hamburga, byta
adaptacjg istniejgcej od 1866 r. sieci tram-
waju konnego, zbudowanego przez Gene-
ralne Towarzystwo Drog Zelaznych Rosiji,
poszerzonego o 1 mm (czyli do 1525 mm)
szerokiego toru stosowanego w Rosji.
Na potrzeby elektryfikacji tramwajow zaku-
piono 180 wagonow silnikowych (oznaczo-
nych pozniej jako typ A, z czego 50 wago-
now wyprodukowanych w zaktadach MAN
w Norymberdze oraz 130 wagondw ham-
burskiego producenta Falkenried) oraz 10
wagonow doczepnych (typ P4, rowniez
wyprodukowane w Hamburgu przez zakfady
Falkenried). Ponadto 10 wagonow konnych
przebudowano na wagony doczepne. Wagon
typu A o nr 43 zachowat sig do dzisiejszych
czasow jako woz zabytkowy.

W 1916 r. Ochota wraz ze Szczgsliwicami
i Rakowcem zostaty wigczone do Warszawy.
Juz po odzyskaniu przez Polske niepodlegto-
Sci sie¢ tramwajowa byta rozbudowywana,
kupowano kolejne modele wagonoéw, rowniez
krajowej produkcji. 26 sierpnia 1923 r. uru-

chomiono linie prowadzaca z ul. Opaczew-
skiej ul. Grojecka i al. Krakowskg do Okecia,
gdzie przystanek koncowy w formie jedno-
torowej petli znajdowat sig przy éwczesnej
fabryce Skody (Instytucie Lotnictwa). Linia
poczatkowo byfa dwutorowa od ul. Opa-
czewskiej do dawnej granicy miasta, ktorg
stanowit dzisiejszy wiadukt nad kolejg radom-
ska. Cho¢ od éwczesnej granicy miasta do
samego Okecia linia byta jednotorowa, to
miata dwie mijanki: przy dzisiejszych ulicach
topuszanskiej oraz Lipowczana. Poczgtkowo
linia podmiejska zostata oznaczona jako linia
LA’ Od 1926 1. przy skrzyzowaniu z dzisiej-
szg ul. Komitetu Obrony Robotnikow linia
tramwajowa krzyzowata sie z kolejowa bocz-
nicg towarowag, a w latach 1934-1953 z linig
kolejowg Warszawa—Krakow (opisang szerzej
w artykule ,Pociggiem z Lotniska do Kra-
kowa” w wydaniu 2/2023 ,,Gtosu Wiochow-
skiego”). W 1930 r. na sgsiednim Rakowcu
uruchomiono nowa zajezdnie tramwajowa,
a przed Il wojng swiatowg zbudowano wia-
dukt drogowy w ciggu ul. Gréjeckiej i al. Kra-
kowskiej nad budowana linig kolejowg (przy
dawnej granicy miasta). W 1939 r. wtadze

DOKONCZENIE ze str. 1

Warszawy zamowity nowg serig 60 wago-
now, ktore miaty wyprodukowac¢ Gdanska
Fabryka Wagonow oraz fabryka w Chorzo-
wie. Z powodu wybuchu wojny wagony nie
zostaty odebrane, a Niemcy skierowali je
do Berlina. Stad ten typ wagonu nosit popu-
larng nazwe ,berlinka”.

WOJNA

8 wrzesnia 1939 r. ruch tramwajow zostat
wstrzymany z powodu oblgzenia Warszawy
przez wojska niemieckie. Na pobliskiej Ocho-
cie z wagonow tramwajowych zbudowano
barykade. 28 wrzesnia 1939 r. nastgpita hono-
rowa kapitulacja miasta pozbawionego wody,
Swiatfa, gazu i zywnosci. Warszawa znalazta
sie w Generalnej Guberni. W wyniku znisz-
czen torow, sieci trakcyjnej, taboru i systemu
zasilania spowodowanych dziataniami wojen-
nymi, Warszawa zostata pozbawiona catko-
wicie komunikacji tramwajowej. Tramwaje
poniosty duze straty: spalono 9 wozow silni-
kowych i 10 doczepnych oraz uszkodzono
238 silnikowych i 184 doczepne. Sie¢ jezdna
byta zerwana w 80%, a tory w dziesigtkach
miejsc uszkodzone przez bomby i poci-
ski. Zniszczone zostaty wszystkie instala-
cje elektryczne na terenie miasta. Powaz-
nie ucierpiata elektrownia tramwajowa przy
ul. Przyokopowej 28 oraz podstacije i inne
urzadzenia zaplecza technicznego i linio-
wego. Niezwtocznie przystgpiono do robot
naprawczych, a z powodu braku personelu,
w szczegolnosci fachowcow, Zarzgd Miejski
wezwat do pracy swoich emerytowanych
pracownikéw. Odbudowujac stopniowo tory
tramwajowe, sie¢ trakcyjna, obiekty zasilania,
warsztaty i tabor, uruchamiano linie tramwa-
jowe. W latach 1940-1941 niemal catkowicie
odbudowano uszkodzone tory i urzadzenia
tramwajowe, a catg sie¢ torow oddano do
normalnej eksploatacji. W czasie okupacji
nie prowadzono budowy nowych torow, jak
réwniez nie dokonywano ich napraw, ogra-
niczajac sie jedynie do robot konserwacyj-
nych. Ruch tramwajow na linii do Okecia
zostat wznowiony 8 lutego 1940 r., a juz
23 lutego linia tramwajowa ,A’ zostata wydtu-
zona do pl. Narutowicza i zyskata numer
7A. 1 marca 1943 r. linia tramwajowa 7A
zostata wydtuzona do petli Bielany AWF,
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znéw zmieniajgc numer, tym razem na 7.
17 pazdziernika 1943 r. linia tramwajowa
nr 7 zostafa skrocona do pl. Narutowicza,
a w jej miejsce na Okecie pojechata linia
nr 7E z pl. Narutowicza. 1 lutego 1944 r. linia
nr 7E zmienita swoj numer na 7A.

1 sierpnia 1944 r. wybuchto Powstanie
Warszawskie, ruch tramwajow zostat wstrzy-
many. Podczas Powstania i po jego upadku
Niemcy mordowali ludnos¢ cywilng, palili
i wysadzali w powietrze budynki, zagrabiali
przy tym m.in. mienie MZK — 31 wagonow,
ponad 100 obrabiarek, prostowniki, trans-
formatory, rozdzielnie wysokiego i niskiego
napigcia, silniki trakcyjne, roznego rodzaju
sprzet i wyposazenie. MZK doznaty najwiek-
szych strat sposrdd wszystkich przedsie-
biorstw komunalnych. Po wojnie w Warsza-
wie pozostafto 80% zniszczonych wagonow
tramwajowych, zas wszystkie pozostate auto-
busy byty zdekompletowane. Tory tramwa-
jowe, zniszczone przez leje i wyrwy w oK.
450 punktach, byty zasypane gruzem, a na
dtugosci 13 km kompletnie zdewastowane.
Sie¢ trakcyjna zostata zniszczona w ok. 80%,
a warsztaty, elektrownia tramwajowa i trzy
podstacje, przy ulicach Kaweczynskiej, Sto-
wackiego i Tynieckiej, zostaty niemal cat-
kowicie (80-95%) zniszczone. Zaniechano
odbudowy najbardziej zrujnowanej zajezdni
~Muranow”.

ODBUDOWA
Tramwaje na Okecie wrdcity dopiero
15 wrzesnia 1945 r. jako linia nr 7 kursujgca
z petli przy ul. Opaczewskiej. Po wojnie
rewindykowano z Berlina serie¢ wagonow

typu K, zamowionych przez warszawski

magistrat jeszcze przed wojng. Jednak
wagony byly przystosowane do eksploatacji
na torze normalnym, zatem podjeto decy-
zje o przekuciu torowisk z toru szerokiego
(1525 mm) na normalny (1435 mm). Operacje
przekuwania torowiska na linii tramwajowe;j
do Okecia przeprowadzono od 18 maja do
20 czerwca 1948 r.
robot tramwaje linii nr 7 wrécity na trase
do Okecia.

W 1951 r. Wiochy i Okecie zostaly przyta-

Po zakonczeniu

czone do Warszawy, linia tramwajowa stata
sig zatem miejska. 29 kwietnia 1954 r. oddano
do uzytkowania nowg petle tramwajowg na
Okeciu, potozong we wspofczesnej lokali-
zacji, pojawita sie na niej rowniez linia 7 kre-
Slone. W latach 1959-1962 w dwoch etapach
zbudowano drugi tor na trasie tramwajowej
do Okecia. We wrzes$niu 1962 r. oddano do
uzytkowania drugi tor na odcinku od wia-
duktu nad kolejg radomska do skrzyzowa-
nia z dzisiejszg ulica KOR, za$ 19 listopada
1962 r. drugi tor na odcinku od skrzyzo-
wania z dzisiejszg ul. KOR do petli Okecie.
Od 1963 r. petla Okecie funkcjonuje w wer-
sji trzytorowej z zeberkiem, a w tym samym
roku dotarta na nig linia 7 BIS. 28 stycznia
1963 r. dojechata tutaj linia 9, z przerwami
kursujgca do dzis. W 1964 r. znikneta linia
pifa linia 9 BIS, ktdérg wycofano juzw 1969r.
W 1968 r. na petle zawitafa linia 14. 2 grudnia
1971 przy petli tramwajowej uruchomiono
petle autobusowa. W 1974 roku na petli poja-
wita sie linia 2 i taki stan na krancu (2, 7, 9
oraz 14) utrzymywat sie przez kolejne 11
lat. W latach 1986-1989 na petli swoj bieg
konczyta linia 29 zamiast linii 7. W 1989 r.

powrdcit poprzedni ukfad na petli, tj. 2, 7,
9 oraz 14. Ta ostatnia linia zostata pdzniej
skrocona w zamian za wydtuzenie linii 15,
zas linig 2 najpierw w 2000 r. skrécono do ul.
Banacha, potem kilkukrotnie zmieniano jej
trase, a nastepnie zlikwidowano, a w koricu
uruchomiono w innej czesci miasta. Obec-
nie kursujg tutaj tramwaje linii 7, 9 oraz 15.

DZISIA)

Pod koniec maja 2010 r. rozpoczeta sie
przebudowa catego kranca Okegcie oraz
budowy parkingu Parkuj i Jedz. 28 sierpnia
2011 r. oddano do uzytku kraniec wraz z par-
kingiem. Tego samego dnia nazwa catego
zespotu zostata zmieniona na P+R Aleja
Krakowska, co spotkato sig z powszechng
krytyka zaréwno varsavianistow, jak i miesz-
kancow, ktorzy zarzucili usuwanie tradycyj-
nej, zakorzenionej nazwy. Zarzad Transportu
Miejskiego bronit jednak swojej decyzji,
uwazajac, ze dotychczasowa nazwa byta
mylgca — argumentowat, ze mogfa wprowa-
dzac¢ w btad turystow, ktorzy przyjezdzali na
kraniec w celu wejscia na terminale Lotni-
ska Chopina, nazywanego potocznie wta-
$nie ,,Okeciem”, podczas gdy wejscie do
portu lotniczego znajduje sie kilka kilome-
trow dalej. Wynikiem nadania tej krytykowa-
nej nazwy byto odebranie ZTM-owi prawa
do nadawania i zmieniania nazw zespotow
przystankowych, a Zesp6t Nazewnictwa Miej-
skiego wraz z Radg Warszawy beda dazyty
do cho¢ czesciowego przywrécenia histo-
rycznej nazwy Okecie. Pierwsza przymiarka
w tym kierunku miata miejsce w pazdzier-
niku 2014 r. Niemniej jednak, wyrugowa-
nie tradycyjnej nazwy petli pochodzgcej od
osiedla byto zte i szkodliwe.

Od 8 do 21 sierpnia 2015 r. odcinek linii od
ul. Banacha do petli Okecie byt ,odciety” od
reszty sieci z powodu przebudowy skrzyzo-
wania ulic Grojeckiej i Banacha. Przy pomniku
Barykada Wrzesnia zorganizowano wow-
czas tymczasowy kraniec w formie rozjazdu
naktadkowego na slepych torach. Z kolei od
29 czerwca do 31 lipca 2020 r. wytgczono ruch
tramwajowy na ul. Gréjeckiej i w al. Krakow-
skiej na odcinku od ul. Banacha do petli Oke-
cie z powodu przebudowy skrzyzowania ulic
Grojeckiej, Ractawickiej i Harfowej. Obecnie
na liniach kursujgcych z Okecia mozna spo-
tka¢ m.in. nowoczesne polskie wagony typu
Pesa Jazz 128N.

Adam Kulikowski
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PSZCZOtY W PRZYDOMOWYM OGRODKU

TO JUZ DRUGI ROK FUNKCJONOWANIA PRZYDOMOWEJ PASIEKI, KTORA ZE ZNALEZIONYCH W PIWNICY

e

odowane przez braci pszczoty to

murarki ogrodowe (fac. Osmia bicor-

nis), bliskie kuzynki pszczét miod-
nych. Dlaczego warto zaprosi¢ murarki do swo-
jego ogrodu? Pod wieloma wzgledami murarka
ogrodowa jest zdecydowanie lepszym zapyla-
czem od pszczoty miodnej. Kolejnymi jej zaletami
sg fagodnos¢ (nie posiada zadta), zdolnos¢ do
zapylania w szklarniach i odwiedzanie kwiatow
produkujgcych nawet niewielkie ilosci nektaru.

1 R

Murarka ogrodowa odwiedza az 150 réznych

gatunkow roslin, a jej obecnos¢ w przydomo-
wych ogrodach czy sadach moze zwiekszy¢ plon
nawet 0 60%! W trakcie jednego lotu, trwajgcego
kilkanascie minut, murarka zbiera pokarm z oko-
fo 30 kwiatow. Takich lotéw w jednym sezonie
moze odbyc¢ okofo dwustu, co daje kilka tysie-
cy odwiedzonych kwiatéw! Sam koszt zaku-
pu larw pszczot jest stosunkowo niski i wynosi
okoto 50 zt za 250 szt.

MATERIALOW ZBUDOWALI BRACIA PAWEL | WOJCIECH ILCZUK ZE STOWARZYSZENIA NASZE WLOCHY.

Do budowy domku dla pszczdt wykorzysta-
lismy starg szafke, kilka desek, stary kawafek
blachy dachowej. Jedyny poniesiony przez
nas koszt to zakup kilku srubek i farby. Do tego
dwa zimowe wieczory spedzone w piwnicy
i tak powstafa nasza pasieka. To nic trudne-
go, a korzysci z jej funkcjonowania jest sporo,
od ekologicznych po ekonomicznie. Pszczoty
poprawiajg jakosc flory przez co nasze ogro-
dowe zbiory sg wigksze. Cieszy to zarow-
no nas jak i naszych sgsiadéw — komentuje
Pawet llczuk.

Jednak jedna pasieka to za mato. Murarka
ogrodowa ma niewielki zasieg szukania pokarmu
— robi to jedynie w promieniu do 300 m od swo-
jego gniazda. Dlatego w czasach, gdy Swiatowa
populacja pszczét maleje i gdy w miastach majg
one coraz trudniejsze warunki do zycia, takie ini-
cjatywy sa bardzo wazne. Stowarzyszenie Nasze
Wiochy zacheca zatem wszystkich mito$nikéw
pieknych kwiatow oraz zdrowych owocéw i warzyw
— zapraszajmy murarki do siebie!

Redakcja

SPOTKANIE INFORMACY]JNE
WS. ROZBUDOWY LINII KOLEJOWE]J

NA POCZATKU MAJA SPOLKA PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. UDOSTEPNILA DOKUMENTACJE
PRZEDPROJEKTOWA DLA PROJEKTU: ,,DOBUDOWA TOROW AGLOMERACYJNYCH NA ODCINKU
WARSZAWA AL. JEROZOLIMSKIE - PIASECZNO WRAZ Z POLACZENIEM DO KONSTANCINA-JEZIORNEJ”.

ubliczne wystawienie projektu wywo-
tato ozywiong dyskusje wérdd miesz-
kancow dzielnicy Wtochy. Wszystko
za sprawg zmian, jakie ten projekt niesie
za sobg. Przede wszystkim chodzi o mozli-
wos¢ likwidacji przejazdu drogowego przez
tory na ul. Potrzebnej. Zamiast tego spotka
proponuje wybudowanie wiaduktu, ktoéry
miatby potaczy¢ ulice Parowcowg i Gniew-

Jak sie okazuje, PKP planuje réwniez roz-
budowe torow na odcinku od Alej Jerozolim-
skich do Piaseczna, a predkos¢ szlakowa
pociagéw dalekobieznych na tym odcinku
ma wzrosng¢ do 160 km/h. Do tego przy
ul. Instalatorow ma powstac ktadka dla pie-
szych tgczaca Wtochy i Ochote oraz przysta-
nek osobowy dla pociggdw regionalnych.

W zwigzku z planowang inwestycjg 5 czerw-

kowskiej 257 w sali nr 205 (Il pietro) od godz. 17
odbedzie spotkanie informacyjne zorganizowane
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktore
spotka zaprasza wszystkich zainteresowanych
przysztymi zmianami zwigzanymi z rozbudowag
linii kolejowej na terenie Odolan oraz linii kolejowej
nr 8/445 na odcinku ST Warszawa Zachodnia -
PO Warszawa Zwirki i Wigury — PO Nowa Iwicz-
na. Zachecamy naszych Czytelnikow do wziecia

kowska. ca br. w urzedzie dzielnicy Wiochy przy al. Kra-  udziatu w spotkaniu. Wojciech llczuk
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